René Bonnet et Matra Dijet

Par CLAUDE BOHERE

onséquence de cette rupture : une
margue (DE) disparait alors que deux
vont nafire £ CD qui congerve des liens
avae Panhard, 2t René Bonnet qui va déscrmais
sadresser 4 Renault pour frouver des compo-
sarts mécaniques. Devenu constructeur & part
entiére, Mamme de Champigry a choisi comme
embléme le capricome — son signe astral —

complété par un drapeau frangais et un drapeau
a damiers ; de fait c'est sur les circuits gquil va le
1962,
trois Rene Bonnet sont engagées : une barquet-

faire connaiire. Aux 24 Heures du Mans

ET SI1 VOUS EN AVIEZ UNE ?
Aﬂas: Bypéa par 54 fighe que par son f:am

! ﬁan'msnt. cefte aym s adresse ak:am tout
au wﬂdum‘u.r sparm’ pour legual e plaisic
de: p:.inter prime sur lg canfort.. Moins
uunnue q!.r nna Aﬁ,m'na rer mums sawent :
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Les Djet V. (Matra) sont les plus courantes
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Ci-dessus, fa Djet ¥

sous 'écusson Malra-Bonnet :
une ligne scoipiée

par un aérodynamician

de grand talent,

A droife e tableaw de bord
de la version “luxe”™

sortie pour le millésime 1966
[les précédentes n'avaient
que deyx cadrans sur

wne plapche en I6le peinte)
el l'option toil ouvrant.
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Auw début de 1962, une nouvelle crée la surprise dans le milieu

du sport automobile : Charles Deutsch et René Bonnet rompent

leur assoctation pour incompatibilité d’humeur...

f2 *T0O", une bedinete *T00° et une berlinetta
*1000" baptisée Djet gue Consten et Rosinski
vont hisser & la 17" place du classement gene-
ral, s'assurant ainsi la victoire de classe ; le mo-
teur de catite 10007

dessinée par Jacques Hubert est un

trés aérodynamigue
296 em?

derivé du Renault B mais coiffé d'une culasse a
double arbre & cames en téte étudide par Gordi-
ni. On reverra les bedinettes René Bonnet aw
Mans pour les deux éditicns suivantes, sous une
forme plus effilée encore baptisée Adrodjet @ en
1963 Beltoiss et Bobrowski remportent lindice

100"
220 km/h Enfre-temps, le profotype denduran-

gnergatique avec une capable de

ce est devenu un modéle ‘client’, la premiére
voiture de série & moteur central (s Fon excepte
les antériorités un peu marginales de Claveau
ou de Rumpler), bien avant la Dino GT.

Djet a la carte

Au Salon de Pans d'octobre 1967, Rend Bonnet
a en effet exposé sa gamme compléte @ & cité
des cabriolets Missile et Le Mans, tous deux &

traction avant, la Ojet est disponible en version



‘normale” avec un moteur 1 108 cm® de 66 ch
cu en version “rallye” réduite 4 996 cm® mals
portée & 82 ch grice & des chambres de com-
bustion hémisphériques, avec soupapes dispo-
sées en V a B0% Sur ces autos, dont 18
exemplaires (Aérodjet inclus) serant préparés, la
structure tubulaire est novée dans le polyester
de la carrosserie ; sur les suivantes, une paoutre
centrale extarme en facilite ka dépose. Cas mo-
diles plus civiisés sont rebapiisés Djet | (1 108
version 66 ch) ou Djet 1| (996 cu 1 108 “hém"
version B0 ch) pour le millésime 1964, mais le
client sportif peut toujours commander une
Djet 11 {80 ch) ou une Djet IV (2 ACT, 100 ch) &
chassis tubulaire, plus légéres.

Moins de deux cents Djet seront produites
sous la marque René Bonnet avant que la
marque et son sous-lraitant Générale d'Applica-

tions Plastigues gui les assemble 4 Romorantin
ne soient reprises en septembre 1964 par la
SARL Matra Sports, filiale du puissant groupe
industriel dont le patron Jean-Luc Lagardére,

S

passionné de sport automobile a en t&te un am-
bitieux programme qui ménera en quelques an-
nées le nom de Matra au pinacle de la F1 puis
de lendurance.

Changements d'identité

Ay Salan suivant, pour |2 millésime 1965 done,
la Djet change de nom et s'appelle désormais
Matra-Bonnet Djet V ou Djet V 5 la premiére
utilise toujours le moteur R 8 pousse, autre le
moteur & culasse hémisphérique de la R 8 Gor-
dini premiére version. De nombreuses retouches
marquent ce nouveau départ, les plus visibles
concemant I'augmentation des voies (10 cm de
plus & larrigre), de la garde au sol et du porte-a-
faux amigre. En conséquence, la lunette bascule
désormais vers lavant pour accéder non seule-
ment au moteur, mais aussi & un coffre & ba-
gages moins symboligue gue dans les
précédentes. Les conducteurs sportifs, qui peu-
vent légitmement hésiter entre la Djet et la berli-
neile Alpine vendue & peine plus cher,

apprécient sur la Matra le nouvel élagement des
rapports, Ja quatrieme étant désormais en prise
directe et non plus surmultipliée. La saison sui-
varte voit dizparaitre le nom de Bonnet et foffre
se multiplier avec deux options © une finition
*luxe” compranant des pare-chocs & lame au lisu
de simples butoirs et une planche de bard ha-
billée de bais, ainsl qu'un panneau de foit amo-
vible, L'année 1966 voit la sportive solognote au
faite de son succks, avec 810 exemplaires
construits en douze mois, production qui décline-
ra rapidemeant, en dépit de la sortie & lautomne
d'une Jet B {on oublie le *d", ainsi que les
chiffres romains) égquipde du 1300 Gordini et
ainsi capable de dépasser 200 km/h | la finition
‘uxe® est désormais de sére. Malgré plusieurs
tentatives au Monte-Carle notamment, le palma-
rés de la Matra en rallye nlest guire comparable
4 celui de sa rivale, et le constructeur concentre
désormais ses efforts sur la “voiture des co-
pains”, la M 530 moins codteuse et destinée a
un plus large public, *

Vve “fantime"” de la Matra-Boanel Ojel Vf :

le moteur & simple carburateur

sl celul de la Renaull 8 Major un pew travaillé,
Remarguez la posilion irks avancée

des organes mécanigues ef l'original train arriére
il doubles combingés ressarl-amartisseur.

Do [a piste aux pisfes...

Ia répartition trés favorable des masses
[48 % avant, 52 % arrigre] garantil

wne excellente mofricifé.

La grande lunelte bascule complétement
vers I'avanl pour permelire P'accis

aux bagages el au moleur.
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René Bonnet et Matra Djet
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La version “luxe” se distingue par la présence
de pare-chocs au New de simples butolrs,
Li-dessus le motenr Ojet ¥ § esi proche

de celul de la B 8 Gordini “1700"

avec sos carburateurs Solex horizontaux,

aux impressionnants cornels

maig réputés difficiles a réglar.

A SURVEILLER

LES CLUBS
Ne soyez pas effrayé par la struclure trés parti- suF placs” ef tenu par o
culidre de cette auto - tout est réparable ou rem-
plagable... & condition qu'il n'y ail pas eu au
préalable d'interventions maladroites et perni-
cleuses, Préférez en tout cas une “bonne base”
complete, méme non rowlfante, & ure awto modi-

fige ou bricalée : ce sont les détails d'équipement 4 j | (1).34 14 44 1: : premiére
quii sont les plus oéiicats & remeftre en confor- Mt a e r longue

dur@a
mité, tandis que les éléments mécaniques, &n

visco-static

grande partie d'origing Renawlt, ne posent guers : 1 G e LONGLIFE

de probigmes.
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